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1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY
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stavebniho zakona nebo pro vydani stavebniho povoleni)
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dokumentace dopravnich staveb, pfiloha &. 4, pro stavby drah a
staveb na draze pro provadéni stavby.

05/2025 (3. DilCi etapa)

Rekonstrukce — liniova stavba

Stavba drahy (mimokoridorova trat’ celostatni drahy)

Trat podle Prohlaseni o draze:  &. 680 Havligk(iv Brod — Kolin, &. 540 Ceska Trebova - Kolin

Tratovy/Defini¢ni usek:

Misto stavby:
Kraj / okres:

Katastralni uzemi:

Udaje o stavebnikovi:

Korespondencni adresa:

Zastupce investora:

Zhotovitel dokumentace:

Vedouci tymu:
Vykonny HIP:
Zpracovavané objekty:
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1201/50

StrfedocCesky kraj / Kutna Hora, Kolin
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Kutné Hory [706078], Hlizov [706051], Libenice [681989], Stary
Kolin [755052], Kolin [668150]

Sprava zeleznic, s. o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava zeleznic, s. o.
Stavebni sprava zapad
Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8

Ing. Alena Mrackova
METROPROJEKT Praha, a. s.

Argentinska 1621/26, 170 00 Praha 7
IC: 452 71 895, DIC: CZ45271895

Ing. Jifi Ulehla
Ing. Vaclav Kfivanek
Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Ing. David Poschl
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2. DOPRAVNETECHNOLOGICKE VYHODNOCENi SOUCASNEHO STAVU

2.1 Zakladni trat'ové parametry

2.1.1.1 Zakladni charakteristika

Reseny tratovy usek Kutna Hora hl. n. — Kolin je sou&asti Zelezniéni trati Havlikav Brod — Nymburk
hl. n., dle tabulek tratovych pomért oznacena Cislem 502A. Délka celé traté Cini 98,411 km a délka
tratového useku Kutna Hora hl. n. (km 287,643) — Kolin (km 298,300) €ini 10,657 km, vzdalenost mezi
krajnimi vyhybkami obou stanic je 8,772 km a vzdalenost mezi vjezdovymi navéstidly obou stanice je
7,900 km. Reseny tratovy Usek je dvoukolejny a elektrifikovany stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV,
misto styku se stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz se nachazi v zst. Kutna Hora hl. n. Tratovy
usek je soucast celostatni drahy €. 680 00 Havlickiv Brod — Kolin, ktera je soucasti globalni sité
transevropského Zelezniéniho systému TEN-T pro osobni i nakladni dopravu. Draha je soucasti
mezinarodniho koridoru pro zZelezni¢ni nakladni dopravu RFC 7 (Vychodni a vychodo-stfedomorsky
koridor).

NejvysSi tratova rychlost v Useku Kutna Hora hl. n. — Kolin dosahuje hodnoty 120 km/h. Zabrzdna
vzdalenost na trati je 1 000 m. Tratova tfida zatiZeni dosahuje hodnoty D4 (22,5t / 8 t). Nejvétsi
povolena délka vlaku dosahuje hodnoty 700 m. Normativ délky vlaki nakladni dopravy je 567 m,
normativ délky vlaki osobni dopravy je 250 metr( pro vliaky dalkové dopravy a 160 metrd pro viaky
zastavkové.

Organizovani a Fizeni drazni dopravy na trati se uskute¢fiuje podle predpisu SZ D1 CAST PRVNI.
Provoz je v mezistanicnim useku zabezpecen tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie —
obousmérnym automatickym blokem.

Trat'ovy usek Kutna Hora hl. n. — Kolin, trat'ové parametry

Zatazeni v siti SZ

celostatni draha

Zarazeni v siti evropského zel. systému

globalni sit TEN-T pro osobni a nakladni dopravu, RFC 7

Kategorie trati dle TSI INF

PS5, F2

Oznaceni trati dle Prohlaseni o draze 680
Oznaceni trati dle TTP 502A
Oznadeni trati dle KJR 230

Délka tratového Useku 10,630 km
Pocet tratovych koleji 2

Provoz pravostranny
Trakce 3 kV ss

Tratové zabezpec€ovaci zafizeni

3. kategorie — obousmérny automaticky blok

Vlakové zabezpecCovaci zafizeni

LS, v€etné systému AVV

Tratové radiové spojeni GSM-R

Nejvétsi tratova rychlost 120 km/h

Zabrzdna vzdalenost 1000 m

Rozhodny spad / tfida sklonu 8/l Kutna Hora hl. n. — Kolin 1/V
TFida zatiZeni D4 (22,5 t/napr. / 8,0 t/bm)

Kod traté pro kombinovanou dopravu 57/381

2.1.1.2 Technické normativy hmotnosti

V nize uvedené tabulce jsou uvedeny vybrané technické normativy hmotnosti pro vliaky Nex a Pn.
Reseny Usek nepredstavuje nejvyrazné&jsi limit v ramci celého koridoru, resp. zejména Gseku Brno hl.
n. — Nymburk. V sudém sméru je sklonové nejnaro¢néjsi usek TiSnov — Vlkov u TiSnova, generujici pro
stfedné téZké a tézké vlaky nutnost postrkové sluzby, v lichém sméru je sklonové nejnarocnéjsi usek
Kutna Hora hl. n. —km 253,500. Technické normativy téchto Useku jsou také uvedeny v tabulce (v ramci
useku Brno hl. n. — Nymburk).
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Technické normativy hmotnosti

Usek (sudy smér) 163/263 383 Usek (lichy smér) 163 383

363 386 363 386
Kutna Hora hl. n. — Kolin T4 2500 | T42600 | Kolin —Kutna Hora hl. n. T4 2350 | T42450
S 2200 | S 2300 S 2000 | S 2150
Tisnov — Vikov u TiSnova T4 820 T4 1000 | Kutna Hora hl. n. — km 253,500 T4 1220 | T4 1350
S 750 S 900 S 1120 | S 1250
Kolin — Nymburk T4 2350 | T42550 | Nymburk sef. n. — odb. Babin | T42350 | T4 2500
S 2000 | S 2200 | (kolejé¢.3) S 2000 | S 2100

2.1.1.3 Trat'ova rychlost

Pribéh tratové rychlosti v iseku Kutna Hora hl. n. — Kolin v sou¢asném stavu je zobrazen
v nasledujici tabulce. Ve sméroveé pfiznivém useku ve stiedni €asti je dosahovano maximaini rychlosti
120 km/h, v okrajovych Castech useku v blizkosti obou stanic dochazi vlivem smérového vedeni trati
k mistnim propadim na 75-90 km/h. Jiné rychlostni profily nez profil V nejsou zavedeny. Prubéh
tratové rychlosti je shodny pro oba sméry a pro obé tratové koleje.

Pribéh trat'ové rychlosti, isek Kutna Hora hl. n. — Kolin

Usek Vv délka useku
—km 288,675 80 km/h

km 288,675 — km 289,780 90 km/h 2,195 km
km 289,780 — km 294,466 120 km/h 4,686 km
km 294,466 — km 295,610 75 km/h 1,144 km
km 295,610 — km 296,575 100 km/h 0,965 km
km 296,575 — 80 km/h

2.1.1.4 Zelezniéni piejezdy a prechody
V feSeném useku Kutna Hora hl. n. — Kolin se nachazeji celkem 4 Zelezni¢ni pfejezdy. Prvni dva

prejezdy se nachazeji v obci Hlizov a zajistuji propojeni ¢asti obce po obou stranach trati. Treti prejezd
zajistuje napojeni obce Stary Kolin na silnici 1/38. Posledni pfejezd se nachazi v blizkosti stanice Kolina
a zajistuje pfistup k aredlu SZ. VSechny prejezdy jsou vybaveny pfejezdovym zabezpe&ovacim
zafizenim 3. kategorie.

Cislo Stani¢eni | Komunikace | Zabezpeceni Omezeni rychlosti
v sudém/lichém sméru
TU Kutné Hora hl. n. — Kolin
P3725 | 290,382 Sl/3273 PZS 3 ZBI neni / neni
P3726 | 290,825 UK PZS 3 SBI neni / neni
P3727 | 292,730 SI/3277 PZS 3 ZBI neni / neni
P3728 | 295,237 UK PZS 3 SBI neni / neni

2.2 Dopravny a zastavky
2.2.1 ZST Kolin

Zelezniéni stanice Kolin lezi v km 347,739 traté Ceska Tiebova — Praha-Libef, v km 298,300 traté
Havlickiv Brod — Nymburk hl.n., a vkm -0,001 (po pfepoctu) trati Kolin — LedeCko. Je stanici
prednostniho sméru pro prvni tratovou kolej do ZST Kutna Hora hl. n. a Zabofi nad Labem, pro druhou
tratovou kolej do ZST Velim a Velky Osek, a do ZST Ratbof. Z hlediska umisténi v Zelezniéni siti je
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stanici odbo¢nou pro trat Kolin — Ledecko. Podle ucelu a povahy prace je stanici smiSenou a podle
povahy dopravniho provozu stanici sefadovaci.

Stanice je dalkoveé fizena z CDP Praha s moznosti pfedani na mistni fizeni. Stanice je obsazena
pohotovostnim vypravéim PPV Kolin pro ZST Kolin, a pohotovostnim vypravéim PPV Kolin pro trat
Velim — Uvaly. Sidlem pfednosty PO je stanice Kolin.

Stanice Kolin je rozdélena do tfi obvodu:
— Obvod osobniho nadrazi, od vjezdovych naveéstidel 1S, 2S, 10S a 20S k navéstidilim Sc105, Sc103,

Sc101, Sc100, Sc102, Sc104, Sc106, Sc108, Sc110a, Sc110b, Sc112, Sc114, Se70, Se71

— Obvod sefadovaciho nadrazi, je pokragovanim osobniho nadrazi smérem k ZST Zabofi nad Labem a

Kutna Hora hl. n.

— Obvod nakladového nadrazi, leZi vievo od trati Ceska Tfebova — Praha Libef (koleje oznacené 300. sérii)

STANICNI KOLEJE
V nasledujici tabulce je seznam staninich koleji v obvodu osobniho nadrazi.

Cislo | Uziteéna Vymezeni uz. Ugel Nast. / Zar. TV
délka délky
dopravni koleje s hlavnim navéstidlem
100 198 m Sc100 — Lc100 \cht-flzigosveaF anodjezdova kolej smér Velim, nast. dl. 401 m Ano
100a 187 m Sc100a — Lc100a | pokraCovani koleje 100 smér Velim nast. dl. 401 m Ano
101 409 m Sc101 - Lc101 hlavni kolej pro smér Zabofi nad Ano
Labem
101c | 946 m Sc101c —L101c | kolej u zastavky Kolin zastavka nast. dl. 200 m Ano
102 504 m Sc102 — Lc102 t}llc?l\i/rTlsseti?nrlcm kolej pro smér Velim, nast. dl. 399 m Ano
102b | 930 m Sc102b - L102b | kolej u zastavky Kolin zastavka nast. dl. 200 m Ano
103 104 m Sc103 — Lc103 vjezdova a odjezdova kolej smér Velim, Ano
Kolin sef. n.
103a | 273 m Sc103a - Lc103a | pokracovani koleje 103 smér Velim Ano
104 211m Sc104 — Lc104 \lezigosvea; anodjezdova kolej smér Velim, nast. dl. 399 m Ano
104a | 217 m Sc104a — Lc104a | pokraCovani koleje 104 smér Velim Ano
105 84 m Sc105 - Lc105 vjezdova a odjezdova kolej smér
Ratbof, nast. dl. 230 m Ano
Velim, Kolin sef. n.
106 457 m Sc106 — Lc106 vjezdova a odjezdova kolej smér Velim, Ano
Kolin sef. n.
107 200 m Sc107 — Lc107 vjezdova a odjezdova kolej smér
Ratbof, nast. dl. 254 m Ano
Velim, Kolin sef. n.
108 192 m Sc108 — Lc108 vjezdova a odjezdova kolej smér Velim, Ano
Velky Osek, Kolin sef. n.
108a | 97 m Se96 — Lc108a pokracovani koleje 108 smér Velim Ano
109 274 m Sc109 — Lc109 vjezdova a odjezdova kolej smér Velim nast. dl. 254 m Ano
110 141 m Sc110 — Lc110 vjezdova a odjezdova kolej smér Velim, .
Velky Osek, Kolin sef. n. nast. dl. 260 m Ano
110a | 46m Sc110a — Se83 pokraCovani koleje 110 smér Kolin sef. Ano
n.
110b | 70 m Sc110b — Sc110 | pokraCovani koleje 110 smér Kolin sef. ANno
n.
112 286 m Sc112 - Lc112 r;'lg;/:lhftari]nlcnl kolej pro smér Kutna nast. dl. 260 m Ano
112d | 76 m Se129 — Lc112d | pokraCovani koleje 112 smér Velky Ano
Osek
Nazev akce: Rekonstrukce trat'ového useku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo) str. 6/29
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112e 1029 m Sc112e — Lc112e | kolej u zastavky Kolin-Zalabi nast. dl. 196 m Ano
112g | 616 m Sc112g - L112g | pokracovani koleje 112e smér Velky A
no
Osek
114 286 m Sc114 — Lc114 g:(\elzl staniéni kolej pro smér Velky nast. dl. 260 m Ano
114d | 76 m Se130 — Lc114d | pokraovani koleje 114 smér Velky A
no
Osek
114e 1029 m Sc114e — Lc114e | kolej u zastavky Kolin-Zalabi nast. dl. 193 m Ano
114g | 616 m Sc114g —L114g | pokraCovani koleje 114e smér Velky A
no
Osek
116 137 m Sc116 — Lc116 VJezqova a odjez’dovez kolej smér Velim, nast. dl. 260 m Ano
Velky Osek, Kolin sef. n.
116b | 56 m Sc116b — Sc116 | pokracovani koleje 116 smér Kolin sef. Ano
n.
116¢c | 77 m Lc116 — Lc116¢ pokraCovani koleje 116 smér Velim,
. Ano
Velky Osek
manipulacni koleje
105a 122 m Se100 — KKK kusa kolej Ano
107a | 77 m Se124 — KKK kusa vytaZzna kolej Ano
111 245 m KKK - NV 181 kusa kolej Ne
113 245 m KKK — NV 181 kusa kolej Ne
115 180 m KKK - NV 180 kusa kolej Ne
115a 120 m NV 179 — kusa kolej N
e
KKK
116f 25m _ | kusé kolej
NV 188 Ano
KKK
117 62 m KKK — HV | kusa kolej N
e
176
117a | 90m NV 179 — KKK kusa kolej Ne
118 110m Se87 — Se%4 vyckavaci kolej pro el. lokomotivy Ano
120 224 m Se88 — KKK kusa kolej Ano
120a | 200 m KKK - Se84 kusa kolej Ne
122 115 m KKK — Se85 kusa kolej Ne
V nasledujici tabulce je seznam staninich koleji v obvodu sefadovaciho nadraZzi.
Cislo | Uziteéna Vymezeni uz. Ugel Nast. / Zar. TV
délka délky
dopravni koleje s hlavnim navéstidlem
1 351 m Sc1-Lct hlavni stani¢ni kolej pro smér Zabofi A
no
nad Labem
1a 958 m S1a-—Lcla kolej u zastavky Kolin dilny Ano
2 490 m Sc2 — Lc2 hlavni stani¢ni kolej pro smér Kolin A
o no
osobni nadr.
2a 954 m S2a - Lc2a kolej u zastavky Kolin dilny Ano
4 687 m Sc4 —Lc4 vjezdova a odjezdova kolej smér
s Ano
Zabofi nad Labem
6 713 m Sc6 — Lcb vjezdova a odjezdova kolej smér Ano
Zabori nad Labem, Kolin os. n.
8 781 m Sc8 — Lc8 vjezdova a odjezdova kolej smér Ano
Zabori nad Labem, Kolin os. n.
10 746 m Sc10 —Lc10 vjezdova a odjezdova kolej smér Ano
Zabori nad Labem, Kolin os. n.
12 753 m Sc12 - Lc12 vjezdova a odjezdova kolej smér Ano
Zabori nad Labem, Kolin os. n.
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14 652 m Sc14 — Lc14 vjezdova a odjezdova kolej smér Ano
Zabori nad Labem, Kolin os. n.
16 601 m Sc16 —Lc16 vjezdova a odjezdova kolej smér Ano
Zabori nad Labem, Kolin os. n.
18 805 m NV 14X — 100 m ve
Lc18 smeérova, a odjezdova kolej smér Kolin smeéru
¢ 0s. n. k zhlavi
Kolin os.
20 805 m NV 14X — 100 m ve
Lc20 smeérova, a odjezdova kolej smér Kolin sméru
c 0s. n. k zhlavi
Kolin os.
22 692 m NV 15X — 100 m ve
Lc22 smeérova, a odjezdova kolej smér Kolin sméru
c 0s. n. k zhlavi
Kolin os.
24 692 m NV 15X — Lc24 100 m ve
smeérova, a odjezdova kolej smér Kolin sméru
0s. n. k zhlavi
Kolin os.
26 720 m NV 12X — Lc26 100 m ve
smeérova, a odjezdova kolej smér Kolin sméru
0s. n. k zhlavi
Kolin os.
28 677 m NV 16X — Lc28 100 m ve
smeérova, a odjezdova kolej smér Kolin sméru
0s. n. k zhlavi
Kolin os.
30 677 m NV 16X — Lc30 100 m ve
smérova, a odjezdova kolej smér Kolin sméru
0s. n. k zhlavi
Kolin os.
32 1070 m NV 13X — 100 m ve
Lc32 smeérova, a odjezdova kolej smér Kolin smeéru
¢ 0s. n. k zhlavi
Kolin os.
34 732 m S34 —Lc34 smeérova a odjezdova kolej smér Kutna
Hora hl. n., Zabofi nad Labem, Kolin Ano
0s. n.
36 730 m S36 — Lc36 vjezdova a odjezdova kolej smér Kutna
Hora hl. n., Zabofi nad Labem, Kolin Ano
0s. n.,
38a 945 m S38a — Lc38a vjezdova a odjezdova kolej smér A
o e . no
Zabori nad Labem, Kolin os. n.,
38 810 m S38 — Lc38 vjezdova a odjezdova kolej smér Kutna
Hora hl. n., Zabofi nad Labem, Kolin Ano
0s. n.,
40 810 m S40 — Lc40 hlavni stani¢ni kolej pro smér Kutna
Ano
Hora hl. n.
42 37m S42 — Lc42 hlavni stani¢ni kolej pro smér Kolin os. Ano
n.
44 733 m S44 — Lc44 vjezdova a odjezdova kolej smér Kutna
Hora hl. n., Zabofi nad Labem, Kolin Ano
0s. n.
701 562 m S701 — Lc701 hlavni stani¢ni kolej pro smér Ratbof, u Ne
zastavky Kolin mistni nadr.
manipulacni koleje
3 202 m Seb2 — Seb1 spojovaci kolej mezi Kolin nakl. nadr. a Ne
lichou skupinou Kolin sef. n.
6¢c 10m KKK - NV 25 kusa odvratna kolej Ne
7 319 m SVk1 — Se62 sbérna kolej — zausténi vlecek Ne
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7a 130 m NV 125 — KKK pokracovani koleje 7 Ne
8a 47 m Se72 — KKK kusa vyckavaci kolej pro el. lokomotivy Ano
10a 210 m bo&ni vytah mezi skupinou koleji 4 — 12
361886303 " | a vytaizou koleji 20ap J Ano
10b 182 m Se73 _ | kusa kolej TV v &asti
KKK koleje
12a 260 m Se69 _ | kusa kolej TV v &asti
KKK koleje
14a 180 m NV 10X — Se27 pokraCovani koleje 14 ke svaznému Ne
pahrbku
16a 220 m NV 10X — Se29 pokracovani koleje 16 ke svaznému Ne
pahrbku
20a 611 m KKK - 10Sp1 kusa vytazna kolej TV v Casti
koleje
34b 293 m NV 13X — Se34 pokraCovani koleje 34 ke svaznému
pahrbku Ano
36a 180 m Se305 - Se19 seve”rnl’ bocni v’ytavh mezi ”skupinou Ano
koleji 36 — 44 a vytaznou koleji 20a
36b 122 m Se25 - Se30 pokracovani koleje 36a Ano
204 213 m km 345,700 v km 345,700 zaustuje vlecka ¢. 1061
koleje 204 — NV Vle¢ka DYKO Ne
419
4k 77m KKK = NV kusa kolej Ne
601
703 186 m HV 702 — | kolej mistniho nadrazi Ne
TVK1
703a | 25m KKK — NV | kusa kolej mistniho nadrazi Ne
702
V nasledujici tabulce je seznam stani¢nich koleji v obvodu nakladového nadrazi.
Cislo | Uziteéna Vymezeni uz. Ugel Nast. / Zar. TV
délka délky
dopravni koleje s hlavnim navéstidlem
301 183 m Se36 — Se49 spojovaci kQIej mezi Kolin nakl. nadr. a Ne
sudou skupinou Kolin sef. n.
301a | 232m HV 601 — Se35 spojovaci kolej na kolejisté viecky Ne
TROJEK Kolin a SZ OTV
303 360 m KKK — Se48 kusa kolej Ne
305 480 m KKK — NV 305 kusa kolej Ne
307 328 m KKK — NV 302 kusa kolej Ne
307a | 60m HV 304 — NV 305 | pokracovani koleje 307 Ne
309 310 m KKK — NV 302 kusa kolej Ne
31 370 m KKK — NV 303 kusa kolej Ne
313 249 m KKK — NV 301 kusa kolej Ne
315 246 m KKK — NV 301 kusa kolej Ne
317 425 m KKK — NV 306 kusa kolej boéni rampa Ne
319 413 m KKK - NV 306 kusa kolej Ne
321 210 m KKK - NV 310 kusa kolej Ne
manipulacni koleje
3 202 m Seb52 — Seb1 spojovaci kplej mezli Koll'n nakl. nadr. a Ne
lichou skupinou Kolin sef. n.
6¢c 10 m KKK - NV 25 kuséa odvratna kolej Ne
7 319 m SVk1 — Se62 sbérna kolej — zausténi vieCek Ne
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7a 130 m NV 125 — KKK pokracovani koleje 7 Ne
8a 47 m Se72 — KKK kusa vyckavaci kolej pro el. lokomotivy Ano
10a 210 m bo&ni vytah mezi skupinou koleji 4 — 12
Se1886303 " | a vytaérzou koleji 20ap ) Ano
10b 182 m Se73 _ | kusa kolej TV v &asti
KKK koleje
12a 260 m Se69 _ | kusa kolej TV v &asti
KKK koleje
14a 180 m NV 10X — Se27 pokraCovani koleje 14 ke svaznému Ne
pahrbku
16a 220 m NV 10X — Se29 pokracovani koleje 16 ke svaznému Ne
pahrbku
20a 611 m KKK - 10Sp1 kusa vytazna kolej TV v Casti
koleje
34b 293 m NV 13X — Se34 pokraCovani koleje 34 ke svaznému
pahrbku Ano
36a 180 m Se305 - Se19 severni boépi \Cytah mez.i’skupinou koleji Ano
36 — 44 a vytaZznou koleji 20a
36b 122 m Se25 - Se30 pokracovani koleje 36a Ano
204 213 m km 345,700 v km 345,700 zaustuje vlecka ¢. 1061
koleje 204 — NV | Vle¢ka DYKO Ne
419
4k 77 m KKK — NV | kusakolej Ne
601
NASTUPISTE

V obvodu hlavniho nadrazi se nachazi $est mimouroviiovych nastupist’

— VnéjSi nastupisté €. 1 u koleje €. 105 délky 230 m s pevnou hranou

— Oboustranné jazykové nastupisté €. 1a mezi kolejemi €. 107 a 109 délky 254 m s pevnou hranou

— Oboustranné ostrovni nastupisté ¢. 2 mezi kolejemi €. 100 a 101 délky 401 m s pevnou hranou

— Oboustranné ostrovni nastupisté €. 3 mezi kolejemi €. 102 a 104 délky 399 m s pevnou hranou

— Oboustranné ostrovni nastupisté €. 4 mezi kolejemi €. 110 a 112 délky 260 m s pevnou hranou

— Oboustranné ostrovni nastupisté €. 5 mezi kolejemi €. 114 a 116 délky 260 m s pevnou hranou

Nastupisté jsou pfistupna pomoci podchodu. Nastupisté jsou bezbariérové pfistupna.

Krom nastupist v osobnim nadrazi jsou v obvodu Zelezni¢ni stanice Kolin ¢tyfi zastavky v obvodu

stanice:

— Kolin dilny v km 345,675 ve sméru zst. Zabofi nad Labem (nastupisté v délce 200 m u koleje 1a,a201 mu
koleje 2a)

— Kolin zastavka v km 349,292 ve sméru zst. Velim (nastupisté v délce 200 m u koleji 101c a 102b)

— Kolin Zalabi v km 299,802 ve sméru zst. Velky Osek (nastupisté v délce 196 m u koleje 112e, a 193 m u
koleje 114e)

— Kolin mistni nadrazi v km 1,404 se sméru zst. Ratbor (nastupisté v délce 75 m u koleje 701)

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Stanice je vybavena zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie — elektronickym stavédlem
s jednotnym obsluznym pracovistém. Stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni je dalkové ovladano z CDP

Praha.
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Prilehlé mezistaniéni useky Zabofi nad Labem — Kolin — Velim a Kutna Hora hl. n. — Kolin — Velky
Osek jsou vybaveny zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie — obousmérnym automatickym blokem.

2.2.2 Zast. Hlizov

Zastavka Hlizov lezi v km 290,350 mezi stanicemi Kutna Hora hl. n. a Kolin. Je pfidélena PO Kolin.
Zastavka je vybavena vstficné umisténymi nastupisti se zpevnénou hranou délky 200 m u 1. a 2.
tratové koleje. Pfistup na nastupisté je zajistén z pfilehlého pfejezdu v km 290,382. Nastupisté nejsou
bezbariérové pfistupna.

2.3 Rozsah a technologie dopravy dle JR 2023/2024
2.3.1 Osobni doprava

V feSeném useku Kutna Hora hl. n. je dalkova osobni doprava tvofena rychlikovou linkou R9 relace
Praha — HavlickGv Brod — Brno s ukon&enim nékterych spoju jedoucich v okrajovych &astech dne
v Havligkové Brodé a Jihlavé. V pracovni dny je jeden par ukon&en/vychozi v zst. Caslav. Zakladni takt
je 120 minut a v obdobi Spi¢ek je zahustén na 60 minut vzdy ve sméru prevladajici poptavky, fij.
dopoledne ve sméru do Prahy, odpoledne ve sméru z Prahy. Na pfedmétném useku zastavuji vlaky
v zst. Kutna Hora hl. n. a v zst. Kolin. Regionalni osobni doprava je tvofena vlaky kategorie Sp linky
R41 relace Praha — Kolin — Kutna Hora hl. n. a vlaky kategorie Os linky S20 relace Kolin — Svétla nad
Sazavou (— Havli¢kav Brod). Spésné vlaky jsou vedeny ve vybranych ¢asti Spicek v intervalu 60 minut.
Na pfedmétném useku zastavuji vlaky v zst. Kutna Hora hl. n. a v zst. Kolin. Osobni vlaky nejsou
vedeny v pravidelném taktu, ale rozsah dopravy odpovida zhruba taktu 60 minut ve Spi¢ce, 120 minut
v sedle, pfitemz spoje jsou posileny zejména v Useku Caslav — Kolin. Vlaky zastavuji ve vSech
stanicich a zastavkach.

Dale jsou v feSeném useku vedeny dva pary vlakl v relaci Praha — Kutna Hora hl. n. a Pori¢any —

Kutnéa Hora hl. n. pfechazejici z trati smér Nymburk hl. n. a dva pary vlaku v relaci Kolin — Kutna Hora
mésto — Zru¢ nad Sazavou.

Pro potfeby kapacitnich vypoctd jsou stanoveny také pocty viakl v Useku Zabofi nad Labem —
Kolin, kde jsou provozovany zejm. vlaky dalkové dopravy jak v zavazku vefejné sluzby, tak na tzv.
komer¢ni riziko.

Prehled o poctu viaku osobni dopravy je uveden v nasledujici tabulce.

Usek Lichy smér Sudy smér Celkem
se

R Sp Os Sv R Sp Os Sv
Kutna Hora hl. n. — Kolin os. n. 12/2 5/2 | 18/3 | 4/0 (12/2| 5/2 | 19/3| 3/0 781714

Pozn.: Pocty vlakl jsou uvedeny v pofadi za 24 h / za Spickové 2 h a odpovidaji béznému pracovnimu dni.

Lichy smér Sudy smér Celkem
Ex R Sp/Os Ex R Sp/Os
Zabofi nad Labem — Kolinos.n. |75/10| 19/2 | 18/2 |75/10| 19/2 18/2 224 /28
Pozn.: Pocty vlakll jsou uvedeny v poradi za 24 h / za Spi¢kové 2 h a odpovidaji béZznému pracovnimu dni.

Usek

2.3.2 Nakladni doprava

Prehled o poctu vlaku, resp. tras GVD nakladni dopravy je uveden v nasledujici tabulce. Z hodnot
je patrné, Ze feSeny tratovy usek Kutna Hora hl. n. — Kolin je ve vztahu ke kapacité traté vytéZzovan
nakladni dopravou relativné malo. Tato skute¢nost je dlsledkem zejména nepfiznivych sklonovych
pomerd trati a od toho se odvijejicich mérnych provoznich nakladu vlakové dopravy. Presto trat Brno
hl. n. — Havli¢kiv Brod — Kolin pfedstavuje potencialni trasu s ohledem na moznost alternativy k silné
zatizené trati Brno hl. n. — Ceska Trebova — Kolin. Pravidelna nakladni doprava je charakterizovana
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zejména provozem ucelenych souprav lehéich az stfedné tézkych nakladnich viaki smésné zatéze a
kombinované dopravy.

Pro potfeby kapacitnich vypoctl jsou stanoveny také pocéty vlakd, resp. tras GVD nakladni dopravy
v useku Zabofi nad Labem — Kolin sef. n. Oproti feSenému useku jsou poclty nasobné vyssi. Zaroven
je vyraznéjsi disproporce mezi denni a no¢ni dobou, resp. mezi SpiCkovym a sedlovym obdobim
s ohledem na silné vyuziti trati osobni dopravou.

Usek Lichy smér Sudy smér Celkem
Nex Pn Mn Lv Nex Pn Mn Lv

Kutna Hora hl. n. — Kolin sef. n. 4/0 4/0 3/0 | 2/0| 5/0 | 4/0 | 3/0 | 2/0 27/0

Zabofi nad Labem — Kolinsef.n. | 52/0 | 18/0 | 0/1 1/0 | 48/0|25/1| 0/1 | 0/0 144 /2

Pozn.: Poéty vlakd jsou uvedeny v pofadi pravidelné / podle potfeby.

2.4 Prepravni udaje
2.4.1 Obrat cestujicich v souéasném stavu

Priimérné denni obraty cestujicich v zastavce Hlizov za roky 2022—-2023 dle udajl poskytnutych
CD, a. s., jsou uvedeny v nasledujici tabulce (Pozn.: Udaje jsou nevefejné a jsou k nahlédnuti u
zpracovatele.). Udaje pro rok 2021 nebyly poskytnuty z dGvodu pandemické situace. Pramérné obraty
cestujicich za sledované obdobi nepfevySily hodnotu 100 cestujicich/24hod, coz koresponduje
s velikosti obce obsluhovanou zastavkou. V nepracovni dny je pak obrat zhruba polovicni oproti
obratim v pracovni dny.

Pramérny denni obrat cestujicich

2021 2022 2023
zast. Hlizov X
Pozn.: Primérné udaje jsou uvedeny pro pracovni / nepracovni dny.

2.5 Kapacita drahy

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny stavajici ukazatele propustnosti stavbou dotéenych
tratovych usekd Kutna Hora hl. n. — Kolin a Zabofi nad Labem — Kolin z GVD 2019/2020 dle udaju
poskytnutych SZ, s. o. Kapacita je $etfena analytickou metodou a stanovuje optimalini a kritické hodnoty
propustnosti nopt @ Nkt @ vyuziti propustnosti Kot @ Kirit. VySe vyuziti optimalni propustnosti pak dava
prehled o zatizeni tratovych koleji a pfedpokladané kvalité provozu. Hodnoty do cca 75 % (vyznacené
zelené) &i do cca 105 % (vyznaené modfe) predstavuji zafizeni s kapacitnimi rezervami &i zafizeni
pfiméfené zatizené a s optimalni urovni provozu. Hodnoty nad cca 105 % (vyznaené oranzové)
predstavuji zafizeni silné zatiZené s rizikovou urovni provozu. V pfipadé vyuZiti kritické propustnosti
Kiit vy$Si nez 100 % (vyznacené Cervené) se jedna o zarizeni pretizené s nedostateCnou urovni kvality
provozu.

Z hodnot tykajici se feSeného useku Kutna Hora hl. n. — Kolin vyplyva, Ze trat disponuje
dostate¢nou kapacitou. Naopak usek Zabofi nad Labem — Kolin vykazuje ukazatele silné zatizeného
zarizeni s rizikovou urovni provozu az pfetizené zafizeni s nedostateénou urovni kvality provozu, jak
v celodennim provozu, tak zejména v obdobi 5-20 hodin, kdy je provozovana vétSina osobni dopravy.

Ukazatele kapacity tratovych koleji, Kutna Hora hl. n. — Kolin
TK | A | N | b | typ | S | SOpt | Nopt | Kopt | Skrit | Nkrit | Krit
TU Kutna Hora hl. n. — Kolin (MU Kutna Hora hl. n. — Kolin) n.)
1440 52 0,16 0,40 131 40 % | 0,60 196 27 %
1 900 41 4,41 A 0,20 0,40 82 50 % | 0,60 122 34 %
60 4 0,29 0,62 8,4 48 % | 0,75 10,0 40 %
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1440 51 0,13 0,40 154 33% | 0,60 231 22 %
2 900 42 3,74 A 0,18 0,40 96 44 % | 0,60 144 29 %
60 6 0,37 0,62 10 60% | 0,75 12 50 %

Ukazatele kapacity trat'ovych koleji, Zabofi nad Labem — Kolin

TK | A | N | b | typ S | Sopt | Nopt | Kopt | Skrit | Nkrit | Krit
TU Pardubice — Kolin (MU Zaboti nad Labem — Kolin sef. n.)
1440 184 0,57 0,40 130 141 % | 0,60 196 94 %
1 900 137 4,42 A 0,67 0,40 81 0,60 122 12 %
60 1 0,81 0,55 7,4 0,70 9,5 116 %
1440 183 0,50 0,40 147 0,60 221 83 %
2 900 140 3,91 A 0,61 0,40 91 0,60 138 101 %
60 12 0,78 0,55 1,9 0,70 10,7 112 %

3. ROZSAH DOPRAVY

3.1 Vyhledovy stav

3.1.1 Osobni doprava

V souvislosti s nové uzavienou smlouvou o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich na lince R9
relace Praha — Havli¢kiv Brod — Brno/Jihlava s plnénim od zacatku platnosti jizdniho fadu pro obdobi
2026/2027 dojde ke zméné rozsahu dalkové dopravy vlivem zavedeni celodenniho hodinového
intervalu. Zastavovaci koncepce v feSeném Useku zlstane zachovana, vlaky budou nadale zastavovat
v ZST Kolin a Kutna Hora hl. n. Casova poloha bude uréena pozadovanou taktovou polohou X:00 v
ZST Havli¢kv Brod, pfiemz muze dochazet k drobnym posuniim v zavislosti na stavu infrastruktury
relaéniho ramene.

Zameérem objednatele regionalni dopravy je zavedeni celodenniho provozu spésnych vlaku linky
R41 ve Spickovém taktu 60 minut v relaci Praha — Kutna Hora mésto za podminky vybudovani tzv.
~Kutnohorského oblouku®, tj. bezuvratového propojeni stanic Kutna Hora hl. n. a Kutna Hora mésto.

Regionalni osobni doprava kategorie Os bude tvofena nadale zakladni relaci Kolin — Havli¢kav
Brod linky S20 a s posilenim spoji zejména v Useku Kolin — Céaslav. Oproti sou¢asnému stavu Ize
oCekavat provoz v pravidelnych taktovych polohach v intervalu 60 minut ve Spi¢ce, 120 minut v sedle.
Vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach.

V useku Zabofi nad Labem — Kolin, kde jsou provozovany zejm. viaky dalkové dopravy jak
v zavazku verejné sluzby, tak na tzv. komercéni riziko, je uvazovan stav v celkovém poctu vlakl shodny
se souCasnym stavem

Prehled o poctu vlaku osobni dopravy je uveden v nasledujici tabulce.

Usek Lichy smér Sudy smér Celkem
se

R Sp Os Sv R Sp Os Sv
Kutna Hora hl. n. = Kolin 18/2 | 16/2 | 18/3 | 2/0 18/3|2/0 | 74/10
(mimo hlizovskou spojku)
Kl{tna Hpra hl. n.—Klen 18/2 | 16/2 34/4
(pfes hlizovskou spojku)

Pozn.: Pocty vlakud jsou uvedeny v pofadi za 24 h / za Spickové 2 h a odpovidaji béZnému pracovnimu dni.
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Lichy smér Sudy smér Celkem
Ex R Os Ex R Os
Zabofi nad Labem — Kolinos.n. |75/10| 19/2 | 18/2 |75/10| 19/2 18/2 224128
Pozn.: Pocty vlakud jsou uvedeny v pofadi za 24 h / za Spickové 2 h a odpovidaji béZnému pracovnimu dni.

Usek

3.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy ve vyhledovém stavu v feSeném useku Kutna Hora hl. n. — Kolin vychazi
se souCasného stavu a reflektuje jednak snahu o prevedeni vétSiho mnozstvi silni¢ni dopravy na
dopravu zelezni¢ni s vyuzitim kapacitné vhodné trati Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n., tak pfevedeni
Zelezniéni dopravy z kapacitné vytizeného Useku |. TZK v dasledku aktivace postrkové sluzby
poskytované Spravou Zeleznic, s. 0. V navrhovém stavu je proto uvazovano s navySenim poctu vlaku
zejména kategorie Nex. V useku Zabofi nad Labem — Kolin dochazi naopak ke zmenSeni rozsahu
dopravy, a to jak v dusledku zmifiovaného prevedeni dopravy na trat €. 502, tak v disledku pfevedeni
Casti vlakdl na alternativni trasu v useku Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen. Rozsah dopravy
vychazi z dopravniho modelu Spravy Zeleznic, s. 0. pro vyhledovy rok 2055. Pfehled o poctu viaka
nakladni dopravy je uveden v nasledujici tabulce.

Lichy smér Sudy smér Celkem
Nex Pn Mn Lv Nex Pn Mn Lv

Usek

Kutna Hora hl. n. — Kolin sef. n.

. . . 29/0 | 10/0 | 2/0 | 5/0|20/0| 7/0 | 2/0 | 5/0 80/0
(mimo hlizovskou spojku)

Kl.itna I-!ora hl. n. — Kplln sef. n. 10/0l 3/0 1370
(pfes hlizovskou spojku)
Z&bofi nad Labem — Kolin sef. n. 35/0 | 13/0 | 0/1 1/0 |34/0(14/0| 0/1 | 0/0 97 /2

Pozn.: Pocty vlakl jsou uvedeny v poradi pravidelné / podle potieby.

V useku Kutna Hora hl. n. — Kolin sef. n. je uvazovano téz s provozem nakladnich vlak( délky
740 m, jejichz podil z celkového poctu nakladnich vlakl je uvazovan maximalné 20 %. V useku Zabofi
nad Labem — Kolin sef. n. je uvazovano téz s provozem nakladnich viaka délky 740 m, jejichz podil
z celkového poctu nakladnich vlakd je uvazovan minimalné 50 %.

3.2 Rozsah dopravy pro potreby akustické studie

Pro potifeby zpracovani akustické studie k hodnoceni hluku ze zeleznicni dopravy byly sestaveny
dopravnétechnologické podklady, tj. rozsah dopravy dany ro¢ni primérnou denni intenzitou rozdélenou
na denni a noéni dobu a parametry vlakovych souprav, oboji pro ¢asové horizonty stavajiciho a
vyhledového stavu. Udaje pro rok 2023 byly stanoveny na zakladé podkladd poskytnutych SZ O15.
Udaje pro vyhledovy stav byly stanoveny pro osobni dopravu na zakladé vyjadreni objednatelt dopravy
a pro néakladni dopravu dle dopravniho modelu SZ O6.

Stavajici stav (rok 2023)

Usek R Sp Os/Sv | Nex/Pn Mn Lv/Sluz | Celkem
175 m 145 m 53 m 410 m 300m 25m
100 % 25 % 100 % 20 % 0% 0 %

Kutna Hora hl. n. — Kolin 2412 9/0 31/9 15/ 11 2/1 7/3 88 /26

Pozn.: Pocty vlakl jsou uvedeny v pofadi v denni dobu 6—22 hod. / v no¢ni dobu 22—-6 hod.
Pozn.: Parametry souprav jsou délka soupravy a procentualni podil kotou€¢ovych brzd nebo brzd s nekovovymi Spaliky.
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Vyhledovy stav (rok 2055)
Usek R Sp Os/Sv | Nex/Pn | Nex/Pn Mn Lv/Sluz | Celkem

190 m 212m 53 m 410 m 740 m 300 m 25m
100 % 100 % 100 % 80 % 80 % 50 % 50 %

Kutna Hora hl. n. — Kaplitka 32/4 | 30/2 | 30/8 [ 32/16 | 7/4 3/0 7/3 | 141/37
Kaplicka — Kolin (koleje &.91,92) | 16/2 | 14/2 | 30/8 | 27/13 | 6/3 3/0 7/3 | 103/31
Kapligka — Kolin (kolej &. 93) 16/2 | 16/0 5/3 1/1 38/6

Pozn.: Pocty vlakl jsou uvedeny v pofadi v denni dobu 6—22 hod. / v no¢ni dobu 22—-6 hod.
Pozn.: Parametry souprav jsou délka soupravy a procentualni podil kotou€ovych brzd nebo brzd s nekovovymi Spaliky.

4. NAVRHOVY STAV

4.1 Zakladni trat'ové parametry

4.1.1.1 Zakladni charakteristika

Hlavni naplni stavby je rekonstrukce tratového useku Kutna Hora hl. n. (mimo) — Kolin (mimo), pfi
které dojde ke zvySeni tratové rychlosti az na hodnotu 160 km/h s vyuzitim stavajici stopy trati a
instalaci nového tratového zabezpelovaciho zafizeni 3. kategorie typu elektronicky autoblok s uvazkou
do stavajiciho staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni v ZST Kutna Hora hl. n. Sougasti je téZ Uprava a
doplnéni staniéniho zabezped&ovaciho zafizeni v ZST Kolin souvisejici se zfizenim nového obvodu
Kapli¢ka a s upravou zhlavi smér Zabofi nad Labem. V tratovém useku bude zachovan pfenos kédu
narodniho vlakového zabezpecovace, zejm. z dlvodu vyuziti tratové rychlosti do doby realizace
systému ETCS v ramci souvisejici stavby ETCS+DOZ Brno—Havli¢kiv Brod—Kolin.

V navrhovém stavu bude trat nadale elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV
s pfipravou na vyhledovou konverzi na stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz.

V zastavce Hlizov na trati budou zfizena nova vnéjsi nastupisté, s vySkou nastupni hrany 550 mm
a délkou nastupni hrany 120 m dle délky vyhledovych souprav osobnich vliaku. V souvislosti s navrhem
vySkového vedeni trati budou pfepoc¢teny hodnoty rozhodného spadu a tfidy sklonu.

Organizovani a fizeni drazni dopravy se na celé trati bude nadale Fidit pfedpisem SZ D1.

Trat'ovy usek Kutna Hora hl. n. — Kolin, trat'ové parametry

Zafazeni v siti SZ celostatni draha
Zarazeni v siti evropského zel. systému | globalni sit TEN-T pro osobni a nakladni dopravu, RFC 7
Kategorie trati dle TSI INF P5, F2
Oznaceni trati dle Prohlaseni o draze 680
Oznadeni trati dle TTP 502A
Oznadeni trati dle KJR 230
Délka tratového Useku 10,630 km
Pocet tratovych koleji 2
Provoz pravostranny
Trakce 3 kV ss (vyhledové konverze na 25 kV, 50 Hz)
Tratové zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie — obousmérny automaticky blok
Vlakové zabezpecovaci zafizeni LS (v Useku Kutna H9ra h. N~ Kolin)
ETCS L2 (v obvodu ZST Kolin)
Tratové radiové spojeni GSM-R
Nejvyssi tratova rychlost 160 km/h (v obvodu ZST Kolin)
Zabrzdna vzdalenost 1000 m
Rozhodny spad / tfida sklonu 8/l | Kutna Hora hl. n. — Kolin 1/V
TFida zatiZeni D4 (22,5 t/napr. / 8,0 t/bm)
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Rekonstrukce stavajiciho tratového Useku je doplnéna o vystavbu propojeni Useku Kutna Hora hl.
n. — Kolin a zhlavi smér Zabofi nad Labem v ZST Kolin, tzv. hlizovska spojka. Jedna se o novostavbu
jednokolejné trati s nejvyssi tratovou rychlosti 120 km/h. Zausténim spojky do useku Kutna Hora hl. n.
— Kolin vznikne na trati nové odboceni, z hlediska zabezpe&ovaciho zafizeni zahrnuté do obvodu ZST
Kolin jako samostatny obvod Kapli¢ka (zejména z divodu moznosti operativniho Fizeni dopravy mezi
stanicemi Kutna Hora hl. n. a Kolin).

V nové budovaném useku Kolin, Kaplicka — Kolin sef. n. bude zfizeno stani¢ni tratové
zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie jako rozsifeni stavajiciho elektronického stavédla ZST Kolin a
vlakové zabezpedovaci zafizeni ETCS L2 jako rozsifeni stavajici RBC ZST Kolin. Usek bude
elektrifikovan stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV s pfipravou na vyhledovou konverzi na stfidavou
trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz.

Vzdalenost krajnich vyhybek obvodu Kaplicka a obvodu sef. n. je 0,924 km, vzdalenost pfislusnych
naveéstidel je 0,645 km. Sklonové poméry na trati vychazeji z vySek obou trati €. 501 a 502 a neprevysuji
5 %o.

Usek Kolin, Kapli¢ka — Kolin sef. n. (hlizovska spojka), tratové parametry
Zafazeni v siti SZ celostatni draha
Zarazeni v siti evropského zel. systému | globalni sit TEN-T pro osobni a nakladni dopravu, RFC 7
Kategorie trati dle TSI INF P5, F2
Délka useku 0,924 km (mezi krajnimi vyhybkami)
Pocet koleji 1
Provoz obousmérny
Trakce 3 kV ss (vyhledové konverze na 25 kV, 50 Hz)
Zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédio
Vlakové zabezpec€ovaci zafizeni ETCS L2
Tratové radiové spojeni GSM-R
Nejvétsi tratova rychlost 120 km/h
Zabrzdna vzdalenost 1000m
Rozhodny spéd / tfida sklonu 5/- Kolin, Kapli¢ka — Kolin sef. n. 0/ I-IvV
TFida zatizeni D4 (22,5 t/napr. / 8,0 t/bm)

4.1.1.2 Zelezniéni prejezdy a prechody

V navrhovém stavu budou pfejezdy P3726 a P3728 zruSeny a prejezd P3728 bude nahrazen
objizdnou komunikaci s mimourovihovym kfizenim zelezni¢ni trati. Ostatni ponechané pfejezdy budou
nové zabezpeceny piejezdovym zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie.

4.1.1.3 Trat'ova rychlost

Jednim z cilu stavby je zkraceni cestovnich dob s vyuzitim nového geometrického usporadani
koleje s vyuzitim stavajiciho vedeni traté. V misté pfiznivych smérovych pomérl ve stfedni Casti
tratového Useku je vyhledova maximalni tratova rychlost zvySena na hodnotu 160 km/h. V krajnich
Castech tratového useku je rychlost uréena moznostmi smérovych oblouku stavajiciho vedeni trati.

Pribéh tratové rychlosti v rychlostnich profilech V, Vi3, Viso @ Vi je zaznamenan v nasledujici
tabulce. Pribéh tratové rychlosti je shodny pro obé tratoveé koleje €. 1 a 2. Oproti pfedchozimu stupni
dochazi ke zméné rozsahu stavby na jejim zacatku, a to z dlvodu lepSi koordinace se stavbou
rekonstrukce ZST Kutna Hora hl. n. Vyhledova rychlost po realizaci stavby ZST Kutna Hora hl. n. je
zaznamenana v pfilohach ¢ 004 a 005 Grafy dynamického prabéhu rychlosti.

Priibéh trat'ové rychlosti, isek Kutna Hora hl. n. — Kolin
Usek V stavajici v | vizo | v150 Vk
— km 288,671 80 km/h —
km 288,671 — km 289,793 90 km/h 95 km/h 100 km/h 105 km/h 125 km/h
km 289,793 — km 294,350 120 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h
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km 294,350 — km 295,627 75 km/h 75 km/h 80 km/h 85 km/h 100 km/h
km 295,627 — km 296,565 100 km/h 100 km/h 100 km/h 100 km/h 100 km/h
km 296,565 — 80 km/h -

Pribéh tratové rychlosti v oblasti hlizovské spojky je zejména ovlivnén smérovym obloukem
nasledujicim po odbogeni v ZST Kolin. Rychlost 120 km/h je uréena na zakladé dynamického
posouzeni, kdy rychlosti vy$si nepfinaseji vyznamné pfinosy v uspofe jizdnich, které by vyvazily bud
zvysené naklady na konstrukci vyhybek nebo provozni omezeni vyplyvajici z existence vlakovych cest
s omezenou rychlosti.

Pribéh trat'ové rychlosti, isek Kaplicka — Kolin (hlizovska spojka)
Usek V stavajici \'} V130 V150 Vk
navazujici usek 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h
km 0,000 — km 1,204 - 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h
navazujici usek 135 km/h 145 km/h 145 km/h 160 km/h

4.2 Dopravny a zastavky
4.2.1 ZST Kolin, obvod sef. n.

V disledku zausténi hlizovské spojky dojde v ZST Kolin, obvod sef. n. k Gpravé zhlavi smér Zabo¥i
nad Labem. Pfed stavajici vyhybku €. 1 bude vloZena nova vyhybka 1XA tvaru 1:26,5-2500.
Geometrické usporadani vyhybky umoznuije jizdu rychlosti az 130 km/h vedlej§im smérem. K vlakovym
cestam pres vyhybku 1XA vedlejSim smérem vS8ak neexistuje prvek pfimé nebo nepfimé bo&ni ochrany
k vlakové cesté ze sméru Zabofi nad Labem k navéstidlu 1L. Z tohoto dlivodu je rychlost pfi jizdé
vedlejSim smérem vyhybky 1XA omezena na 120 km/h.

S ohledem na pfedpokladany pravidelny provoz po hlizovské spojce v lichém sméru, nebude
v koleji €. 93 budovana ze sméru Kolin, obvod Kapli¢ka odvratna kolej, jejiz umisténi by nepfiznivé
ovliviiovalo geometrické usporadani koleje hlizovské spojky s dopadem na dosazitelnou tratovou
rychlost. Poloha cestového navéstidla Lc93 je pak ovlivnéna polohou trakéniho déleni a moznosti
zajisténi ochranné vzdalenosti z divodu nenulové uvolfiovaci rychlosti a moznosti vypusténi useku
z oblasti nezaijisténé boc¢ni ochrany vlakovych cest od navéstidel 1L a S1a s rychlosti vyssi nez 120
km/h.

Vyhybka €. 1XA bude ustfedné ovladana a vybavena elektrickym ohifevem vyhybek.
4.2.2 ZST Kolin, obvod Kapli¢ka

V disledku zausténi hlizovské spojky do tratového Useku Kutna Hora hl. n. — Kolin bude
vybudovana nové odboéeni, z hlediska zabezpe&ovaciho zafizeni zahrnuté do obvodu ZST Kolin jako
samostatny obvod Kapli¢ka. Obvod bude tvofen jednak jednoduchou kolejovou spojkou vyhybek €. 501
a 502 pro rychlost 100 km/h umoznujici pfechod z jedné tratové koleje na druhou a pro jizdu po
hlizovské spojce v sudém sméru a jednak kolejovou spojkou vyhybek &. 503 a 504, pficemz vyhybka
€. 503 umozriuje jizdu vedlejSim smérem rychlosti 130 km/h. K vlakovym cestam pFes vyhybku 503
vedlejSim smérem vSak neexistuje prvek pfimé bocni ochrany k vlakové cesté k navéstidlu S91
a uplatnéni nepfimé bocni ochrany by zplsobilo prodlouzeni provoznich intervalll s negativnim
dopadem do kapacity traté. Z tohoto dlvodu je rychlost pfi jizdé vedlejSim smérem vyhybky 503
omezena na 120 km/h a této rychlosti je pfizpusoben pribéh rychlosti po hlizovské spojce
v rychlostnich profilech V, V139, V150 a Vk.

4.2.2.1 Stani¢ni koleje

Kolejisté obvodu Kapli¢ka bude tvofit zahlavi smér Kutna Hora hl. n., zhlavi vyhybek 501, 502 a 503
a odvratna koleje €. 503. Navazujici spojovaci stani¢ni koleje smér Kolin budou Cislovany 91, 92, 91a,
92a, 91b, 92b, 91c, 92c¢, 91d, 92d, 91e, 92d po stavajici dvoukolejné trati a 93 po hlizovské spojce.
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Cislo | Uz dl. Poloha Ugel
koleje na zahlavi
1Kza 1KL — nam. V502 | zausténi 1. TK smér Kutna Hora hl. n., TV v celé délce
2Kza 2KL — hrot V501 zausténi 1. TK smér Kutna Hora hl. n., TV v celé délce
dopravni koleje
91 367 m S91 — Lco1 spojovaci kolej obvodu Kapli¢ka a obvodu sef. n., TV v celé délce
92 367 m S92 — Lc92 spojovaci kolej obvodu Kapli¢ka a obvodu sef. n., TV v celé délce
93 ggg 2 82?33—_KLF::§$7 spojovaci kolej obvodu Kapli¢ka a obvodu sef. n., TV v celé délce
91a Lc91 - Sc91b spojovaci kolej obvodu Kapli¢ka a obvodu sef. n., TV v celé délce
92a Lc92 — Sc92b spojovaci kolej obvodu Kapli¢ka a obvodu sef. n., TV v celé délce

91b 265 m Sc91b — Lc91b spojovaci kolej obvodu Kapli¢ka a obvodu sef. n., TV v celé délce
92b 265 m Sc92b — Lc92b spojovaci kolej obvodu Kapli¢ka a obvodu sef. n., TV v celé délce
91c Lc91b — Sc91d spojovaci kolej obvodu Kapli¢ka a obvodu sef. n., TV v celé délce
92c Lc92b — Sc92d spojovaci kolej obvodu Kapli¢ka a obvodu sef. n., TV v celé délce
91d 428 m Sc91d — Lc91d spojovaci kolej obvodu Kapli¢ka a obvodu sef. n., TV v celé délce
92d 428 m Sc92d - Lc92d spojovaci kolej obvodu Kapli¢ka a obvodu sef. n., TV v celé délce

91e Lc91d — ndm V35 | spojovaci kolej obvodu Kapli¢ka a obvodu sef. n., TV v celé délce

91e Lc92d — hrot V27 | spojovaci kolej obvodu Kaplicka a obvodu sef. n., TV v celé délce
koleje pro zviastni uréeni

503 | 50 m | zar. —nam. V504 | odvratna kolej, TV v celé délce

V obvodu Kapli¢ka a navazujicich spojovacich koleji budou zavedeny nenulové uvolfovaci rychlosti
pouze u navéstidel S93 a Lc93 kvuli vyuziti uz. délky koleje €. 93 nakladnimi vlaky. Ochranné drahy
jsou zajistény odvratnou koleji €. 503 a dostate¢nou vzdalenosti navéstidla Lc93 od namezniku vyhybky
1XA. Uzite€na délka koleje €. 93 bude 642 m mezi hlavnimi navéstidly, avSak se zapocitanim useku
mezi navéstidlem Lc93 a pocitacim bodem KPB17 u namezniku vyhybky 1XA je uz. délka 838 m.

Obvod Kaplicka bude vybaven stanic¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronicke
stavédlo s Fidici urovni v ZST Kolin a s dalkovym ovladanim z CDP Praha.

VSechny vyhybky v obvodu Kapli¢ka €. 501 — 504 budou ustfedné ovladané a vybavené elektrickym
ohfevem vyhybek.

VSechny uvedené dopravni koleje budou vybaveny trakénim vedenim. Trakénim vedenim bude
vybavena také odvratna kolej €. 503. Tato odvratna kolej bude pojiZdéna jen v pfipadé mimofradnych
udalosti pfi neopravnéném projeti navéstidla S93 (uvolfiovaci rychlosti nebo mimo méd FS). Nebyla
by-li kolej vybavena trakénim vedenim, doSlo by k uviznuti vozidla (navic s rizikem poSkozeni sestavy
trak&niho vedeni) a tim nadmérnému prodlouzeni pfisluSné provozni vyluky s podstatnym negativnim
dopadem do provozu uzlové stanice Kolin.

4.2.3 Zast. Hlizov

V zast. Hlizov bude vybudovana dvojice novych vnéjSich nastupist s délkou nastupni hrany 120 m
odpovidajici planovanému normativu délky osobnich zastavkovych viakl véetné rezervy na presnost
zastaveni a vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Stavebni pfipravenost bude umozniovat
prodlouzeni nastupnich hran na délku 220 m s ohledem na mozny budouci provoz zdvojenych souprav
0 nejvyssi celkové délce 212 m, ktera je urCena omezujicimi podminkami v Zelezni¢nim uzlu Praha.
Nastupisté budou umisténa nevstficné, vzdy za Zeleznicnim piejezdem ve sméru pravidelné jizdy, ¢imz
nebude prodluZzovana doba uzavfeni pfejezdu vlivem pobytu vlaku v zastavce.

Zastavka bude vybavena rozhlasem, informacnim zafizenim a kamerovym systémem.
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4.3 Jizdni doby

Vypocet jizdnich dob a grafu dynamického prubéhu rychlosti byl proveden v programu SP VIaDyka
verze 1.13.2. K ziskanym teoretickym jizdnim dobam jsou ur€eny pravidelné jizdni doby pfirézkou 4 %
u vlakl osobni dopravy a 10 % u vlakd nakladni dopravy a zaokrouhlenim na pUlminuty v souladu
s pfedpisem SZDC (CSD) V7. Brzdné zpomaleni je uvazovano v hodnoté 0,45 m/s? u vlakd osobni
dopravy a 0,30 m/s? u vlaku nakladni dopravy.

Pro vypocet jizdnich dob byla uvazovana nasledujici vozidla.

— Vlak kategorie R (linka R9) relace Praha — Havlick(v Brod — Brno — dvojice elektrickych jednotek typu IR200,
zastoupena dynamickymi vlastnostmi fady 680 (412 t, 185 m, RKk), rychlostni profil Viso, zastavuje v ZST
Kolin a ZST Kutna Hora hl. n.

— Vlak kategorie Sp (linka R1) relace Praha — PeCky — Kolin — Kutna Hora mésto — dvojice vyhledovych
elektrickych jednotek fady (2x 115t, 2x 106 m, RK), rychlostni profil V1so, zastavuje v ZST Kolin aZST Kutna
Hora hl. n.

— Vlak kategorie Os relace Kolin — Caslav — Havlickav Brod — dvojice elektrickych jednotek fady 650 (2 x 115
t, 2 x 52,9 m, RK), rychlostni profil V150, zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach.

— Vlak kategorie Nex — elektricka lokomotiv fady 386 se zatézi 1 600 t (84 +1 600t, 18,9 + 600 m, S), rychlostni
profil V, projizdi zst. Kolin a zst. Kutna Hora hl. n.

— Vlak kategorie Pn — elektricka lokomotiv fady 363 se zatézi 1 500t (88 +1 5001, 16,8 + 550 m, S), rychlostni
profil V, projizdi Zst. Kolin a zastavuje v Zst. Kutna Hora hl. n.

Stavajici trat’

Sudy smér R Sp Os Nex pz Pn zp
(IR200) (2x 600) (2x 650) (386+1600t) | (363+1500t)
Kutna Hora hl. n. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Hlizov z. | | 3,0 | |
Kolin, Kaplicka 4,0 3,5 1,5 4,0 6,5
Kolin sef. n. 3,5 3,5 3,5 55 4,0
Kolin os. n. 1,0 1,0 1,0 1,0
Kolin zastavka z. | 3,0 |
Velim 6,0 5,0 8,0
Celkem 14,5 16,0 9,0 9,5 19,5
Lichy smér R Sp Os Nex zp Pn pz
(IR200) (2x 600) (2x 650) (386+1600t) | (363+1500t)
Velim
Kolin zastavka z.
Kolin os. n. 0,0 0,0
Kolin sef. n. 1,5 0,0 1,5
Kolin, Kaplicka 2,0 4.5 3,0
Hlizov z. 2,5 | |
Kutna Hora hl. n. 3,0 55 7,5
Celkem 9,0 10,0 12,0
Hlizovska spojka
Lichy smér R Sp Os Nex Vel Pn
(IR200) (2x 600) | (2x 650) | (386+1600t) | (363+1500t)
Velim 0,0 0,0 0,0
Kolin zastavka z. | 3,5 |
Kolin os. n. 4.5 2,0 55
Kolin sef. n. 1,5 1,5 1,0
Kolin, Kaplicka 2,0 1,5 2,0
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Hlizov z. | | |
Kutna Hora hl. n. 4.0 4.5 7,0
Celkem 12,0 13,0 15,5

4.4 Nasledna mezidobi

Pro konstrukci GVD a vypocty kapacity byly stanoveny hodnoty naslednych mezidobi pro vybrané
kategorie vlaku. Uvazované soupravy jsou shodné se soupravami pouzitymi pro vypocet jizdnich dob.
Zastaveni v zst. Kolin je u vlakd osobni dopravy uvazovano v obvodu os. n., u vlakd nakladni dopravy
v obvodu sef. n. Pro sudy smér jsou stanovena mezidobi pro cely usek Kutna Hora hl. n. — Kolin sef.
n. v trase stavajici trati. V lichém sméru jsou stanovena mezidobi pro usek Kolin sef. n. — Kutna Hora
hl. n. zvlast pro relaci v trase stavajici trati a zvlast’ pro relaci v trase hlizovské spojky, kde jsou
doplnény nasledna mezidobi téz pro vlaky smér Zabofi nad Labem. V lichém sméru jsou téZ dopoétena
mezidobi Useku Kolin, obvod Kaplitka — Kutna Hora hl. n. reflektujici technologické doby na odbocce

Kapli¢ka vzdy pro dvojice vlakli z obou relaci.

NASLEDNA MEZIDOBI, Kutna Hora hl. n. — Kolin sef. n., 2. TK, 92. SK
jizdni doba druhy vlak
druh vlakg do obvodu R Sp Os Nex Pn Mn
zast. / proj. .
sef./ 0s. n. zp zp zp pz zp yrd
R zz | 7,5 | 85 3,0 4,0 3,0 4,0 3,0 3,0
x Sp zz | 70 | 8,0 3,0 3,5 3,0 4,0 3,0 3,0
> Os zz | 85 | 9,5 4,0 5,0 4,0 3,5 2,5 2,5
g Nex pz | 9,5 4,0 5,5 3,0 4,0 3,0 3,0
e Pn zp | 10,5 | 11,0 6,5 7,5 55 6,5 5,5 5,5
Mn zz | 14,0 9,0 10,0 7,5 8,5 6,0 6,0
NASLEDNA MEZIDOBI,
Kolin sef. n. — Kutna Hora hl. n,, 91. SK, 1. TK
jizdni doba druhy viak
druh vlakg Jz obvodu Os Nex Pn Mn
zast. / proj. .
sef./o0s.n. pz zp pz yrd
% Os pz | 80 95 3,5 2,0 2,5 2,0
> Nex zp | 10,0 5,5 4,5 5,0 4,5
g Pn pz | 10,56 12,0 | 4,5 3,0 4,0 3,0
o Mn zz | 17,0 11,0 9,5 10,5 | 6,0
NASLEDNA MEZIDOBI,
Kolin sef. n. — Kutna Hora hl. n./Zabofi nad Labem, 93. SK, 1. TK
druh viaku jizdni doba druhy viak
. zobvodu | Ex160 | Ex140 | Os | Nex | Nex R Sp Pn
zast. / proj. .
sef. / 0s. n. pp pp pz zz zp pz pz pz
Ex160 pp | 40 45 2,5 3,0 2,5 1,5 1,5 1,5 1,5 2,5
Ex140 pp | 50 65 3,0 3,5 3,0 2,0 2,0 25 25 3,5
x Os pz | 9,0 10,0 6,0 55 4,0 3,6 3,6 4,0 4,0 50
> Nex zz | 10,5 8,0 7,0 5,0 4,5 4,5 5,0 5,0 6,0
g Nex zp | 8,5 6,0 6,0 5,0 4,5 4,5 5,0 5,0 6,0
e R pz | 6,0 75 3,0 3,5 3,5 3,0 3,0 3,5 3,5 2,5
Sp pz| 60 75 3,0 3,5 3,5 3,0 3,0 3,5 3,5 2,0
Pn pz | 9,0 10,0 3,0 4,0 4,0 3,5 3,5 5,0 5,0 3,5
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NASLEDNA MEZIDOBI, Kapli¢ka — Kutna Hora hl. n., 1. TK

druh viak jizdni druhy vlak
run via u doba R Sp Pn Os Nex Pn Mn
zast. / proj.
pz pz pz pz pp pz pz
R pz 4,0 3,0 3,5 3,5 5,0
Sp pz 4,5 3,0 3,5 3,5 5,0
Pn pz 7,0 3,5 4,0 4,0 5,5

Os pz 6,0 3,5 3,5 2,5
Nex pp 5,5 3,5 3,5 3,0
Pn pz 7,5 5,0 5,0 4,0
Mn pz | 10,5 8,0 8,0 6,5

prvni viak

4.5 Kapacita drahy

Vypoéty kapacity tratovych koleji byly provedeny analytickou metodou dle smérnice SZ SM124.
Vypodtem byly stanoveny optimaini a kritické hodnoty propustnosti nept @ Nkit @ vyuziti propustnosti Kopt
a Kiit. VySe vyuziti optimalni propustnosti pak dava prehled o zatizeni tratovych koleji a pfedpokladané
kvalité provozu. Hodnoty do 75 % (vyznacené zelené) i do 105 % (vyznactené modie) predstavuji
zarizeni s kapacitnimi rezervami €i zafizeni pfiméfené zatizené a s optimalni drovni kvality provozu.
Hodnoty nad 105 % (vyznaCené oranzove) predstavuji zafizeni silné zatizené s rizikovou urovni kvality
provozu. V pfipadé vyuziti kritické propustnosti Kwit vy$Si nez 100 % (vyznacené Cervené) se jedna o
zarizeni pretizené s nedostatecnou urovni kvality provozu.

Pro 2. tratovou kolej byl proveden vypocet kapacity pro mezistaniéni usek Kutna Hora hl. n. — Kolin
analytickou metodou se zjisténim doby obsazeni v rezimu TP. Z vysledkl je zfejmé, Ze navrzena
infrastruktura disponuje ve vztahu k vyhledovému rozsahu dopravy dostateCnou kapacitu
s pfedpokladem vyhovuijici kvality provozu.

Ukazatele kapacity tratovych koleji,
Kutna Hora hl. n. — Kolin, 2.TK
(analytickad metoda, rezim TP)

TK | A | N | b | typ | S | Sopt | Nopt | Kopt | Skrit | Nkrit | Kkrit
TU Kutna Hora hl. n. - Kolin (MU Kutna Hora hl. n. — Kolin) n.)
1440 97 449 | A 0,31 0,40 128 76 % | 0,60 192 51 %
2 900 73 446 | A 0,36 0,40 80 91% | 0,60 121 60 %
120 13 439 | A 0,48 0,62 16,9 77% | 0,75 | 20,5 63 %

Vzhledem k tomu, Ze dle vypoctu kapacity je mozné vlozit dal$i trasy vlaku, byl dale proveden
vypodet analytickou metodou, tentokrat v rezimu JR pro obdobi dvouhodinové $picky s vlozenim
dodatkovych vlakd. Dodatkové vlaky reflektuji pozadavky nakladnich dopravcli, uvedenych
v ,Dopravné-technologickém posouzeni Useku Brno — Havli¢kiv Brod — Kolin, véetné odbocné trati
Tisnov — Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou“ (EXprojekt, s. r. 0., 2017), spo&ivajici ve
vytvofeni podminek pro zavedeni ¢ty tras nakladnich viaku za hodinu v kazdém sméru béhem celého
dne. Vysledek komprese a vypoctu je zobrazen v nasledujici tabulce. Ukazatele pro celodenni obdobi
a obdobi s provozem prevazné vétsSiny osobni dopravy jsou dopoéteny na zakladé jednotkové doby
obsazeni Spickového obdobi. Hodnoty ukazateld kapacity pro tato obdobi jiz vykazuji prekroCeni
optimalnich hodnot s pfedpokladanou rizikovou urovni kvality provozu. Nicméné piekro€eni neni nijak
vysoké a lze predpokladat, ze pfi pfesnéjSim stanoveni jednotkové doby obsazeni dojde k jejimu
poklesu a pfibliZeni se hodnot optimalni propustnosti.
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Ukazatele kapacity trat'ovych koleji,
Kutna Hora hl. n. — Kolin, 2.TK
(analyticka metoda, rezim JR, véetné dodatkovych vlakui)

TK | A | N | b | typ | S | Sopt | Nopt | Kopt | Skrit | Nkrit | Kkrit
TU Kutna Hora hl. n. - Kolin (MU Kutna Hora hl. n. — Kolin) n.)
1440 | 148 0,43 0,40 137 108 % | 0,60 205 72 %
2 900 99 420 | A 0,46 0,40 85 116 % | 0,60 128 77 %
120 15 0,53 0,62 17,7 85% | 0,75 21,4 70 %
Kutna Hora hl. n. 24

287,7
Hlizov z.

290,3

Kolin, Kaplicka
293,8

Koalin sef. n. 1| (4
2973

Kolin 1442
2983

Pro 1. tratovou kolej byl proveden vypocet kapacity pro mezistaniéni usek Kutna Hora hl. n. — Kolin
s odbockou Kaplitka (ve smyslu smérnice SZ SM124). Vzhledem k tomu, Ze pro dany Usek nelze
pouzit analyticky vypodet v rezimu TP, byl proveden vypocet v rezimu JR pro relaci Kolin sef. n. (kolej
93) — Kutna Hora hl. n. Druha relace Kolin sef. n. (kolej 91) by vykazovala velice podobné vysledky.
Komprese tras uvazovala pouze s vlaky relace Kolin sef. n. — Kutna hora hl. n., bez vlivu vlakl relace
Kolin sef. n. — Zabofi nad Labem. Ukazatele pro celodenni obdobi a obdobi s provozem pfevazné
vétdiny osobni dopravy jsou dopocteny na zakladé jednotkové doby obsazeni Spickového obdobi.
Z vysledkU je zfejmé, Zze navrzena infrastruktura disponuje ve vztahu k vyhledovému rozsahu dopravy
dostateCnou kapacitu s pfedpokladem vyhovujici kvality provozu. Ukazatele pro 1. TK vykazuji
podstatné pfiznivéjSi hodnoty nez ukazatele pro 2. TK, coz je dano zejména provozem odbocCky
Kapli¢ka, kdy je mozné minimalizovat nasledna mezidobi mezi vlaky jedoucimi po stavajici trati a po
hlizovské spojce.

Ukazatele kapacity trat'ovych koleji,
Kolin — Kutna Hora hl. n., 1.TK, relace SK93
(analyticka metoda, rezim JR)

TK | A | N | b | typ | S | Sopt | Nopt | Kopt | Skrit | Nkrit | Krit
TU Kutna Hora hl. n. — Kolin (MU Kutna Hora hl. n. — Kolin) n.)
1440 97 0,24 0,40 162 60 % | 0,60 243 40 %
1 900 73 3,55 A 0,29 0,40 101 72 % | 0,60 152 48 %
120 13 0,38 0,62 20,9 62% | 0,75 25,3 51 %
Kutna Hora hl. n. 2,4

287,7

Hlizov z.

290,3

Kolin, Kaplicka
293,8

Kolin sef. n. 1| (4
297,3

Kalin 142
298,3

Vzhledem k tomu, Ze vlaky nové vedené po hlizovské spojce zvySuji obsazeni 1. tratové koleje
Zabofi nad Labem — Kolin (ve smyslu vypoctu kapacity), byly stanoveny také ukazatele kapacity této
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tratové koleje. Naopak novym vedenim vlak( dochazi ke snizeni obsazeni velimského zhlavi Zst. Kolin
s pfiznivym dopadem na kvalitu provozu — simulaéni vypoclet byl proveden v pfedchozim stupni
dokumentace a je uveden v kapitole 7. Nebot' je usek Zabofi nad Labem — Kolin pfetizen jiz ve
stavajicim stavu, byly provedeny dva srovnavaci vypodty, a to analytickou metodou v rezimu JR
s kompresi dvouhodinové $pi¢ky. Limitni hodnoty stupné obsazeni jsou shodné s limitnimi hodnotami
pro obdobi delSi nez Sest hodin s ohledem na charakter provozu na trati €. 501 s viceméné shodnym
zatizenim v pribéhu provozu osobni dopravy bez znatelnych sedel.

Prvni vypocet s vysledky v nasledujici tabulce reprezentuje stavajici vedeni viakd bez vyuziti
hlizovské spojky. Z vysledku je patrné, Ze se pro Spickové obdobi, a tedy v podstaté téZ pro obdobi
provozu vétsSiny osobni dopravy, jedna o pfetizené zafizeni.

Ukazatele kapacity trat'ovych koleji,
Kolin — Zabori nad Labem, 1.TK, relace smér Zabofri nad Labem
(analyticka metoda, rezim JR)

TK | A | N | b | typ | S | Sopt | Nopt | Kopt | Skrit | Nkrit | Krit
TU Kolin — Pardubice (MU Kolin — Zabofi nad Labem) n.)
1440 160 0,45 0,40 142 113 % | 0,60 214 75 %
1 4,03 A
120 19 0,64 0,40 17,8

107 %

11,9 [JSEA o.s0

Zabofi nad Labem ] 2012
336,3

Stary Kolin z.

3411

Kolin dilny z.

3457

Kolin sef. n. 13] |-
346,7

Kolin 74

3477

Druhy vypocet s vysledky v nasledujici tabulce reprezentuje novy stav s vedenim vlakd po
hlizovské spojky. Oproti pfedchozimu stavu doslo k poklesu jednotkové doby obsazeni, a to zejména
v dusledku Casové polohy vilakl vedenych po hlizovské spojce mezi vzdalenéjSimi polohami
expresnich vlakul, které jsou zaroven vyuzivany nakladnimi viaky Kolin sef. n. — Zabofi nad Labem.
Nicméné pokles doby obsazeni a tim ziskana kapacita nedokazi pIné pokryt pocty nové zavedenych
vlakl, a tak dochazi k narustu ukazatell vyuziti kapacity — pro Kkit ze 75 % na 87 % v pfipadé
celodenniho obdobi a ze 107 % na 116 % v pfipadé dvouhodinového obdobi.

Ukazatele kapacity tratovych koleji,
Kolin — Zabori nad Labem, 1.TK, relace smér Zabori nad Labem
(analyticka metoda, rezim JR)

TK | A | N | b | typ | S | Sopt | Nopt | Kopt | Skrit | Nkrit | Kkrit
TU Kolin — Pardubice (MU Kolin — Zabofi nad Labem) n.)
1440 209 0,52 0,40 159 130 % | 0,60 239 87 %
1 3,61 A
120 | 23 069 [ o040 | 132 |EEEEN o60 [ 199 [ 116%
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Zabofinad Labem | 2;2
336,3

Stary Kolin z.

3411

Kolin dilny z.

345,7

Kolin sef. n. 131 |-
346,7

Kolin 7''4

3477

4.6 Personalni potreba

V navrhovém stavu nedojde ke zméné personalni potfeby zaméstnancu obsluhujicich zafizeni
dopravni cesty. Obvod Kaplicka bude ovladan dalkové z CDP Praha.

5. VYHLEDOVY GVD

Pro vyhledovy provoz byl sestrojen vyhledovy GVD pro dvouhodinové obdobi 15:00-17:00
zachycujici odpoledni dopravni $pi¢ku. Vyhledovy GVD zachycuje jak uceleny usek Havli¢kav Brod —
Kolin v&etné FfeSeného useku Kutna Hora hl. n. — Kolin, tak v nezbytné mife pro posouzeni provozu
ostatni Useky zasahujici do zst. Kolin, tj. iseky Pardubice — Kolin — Pofi¢any a Kolin — Velky Osek.
Vyhledova infrastruktura a od toho se odvijejici jizdni doby a rozsah dopravy jsou v Useku Kutna Hora
hl. n. — Kolin uvazovany dle projektového stavu. V useku Caslav — Kutna Hora hl. n. je uvaZovano
s Upravami dle PD ,Rekonstrukce tratového useku Caslav (v&etn&) — Kutnad Hora (mimo)‘. Ve
zbyvajicim Useku Havli¢kilv Brod — Caslav je uvaZovano s vyhledovym stavem infrastruktury na
zakladé ,Dopravnétechnologického posouzeni Useku Brno — Havli¢kav Brod — Kolin“, kde je kromé jiz
probéhlych staveb ,Zvyseni tratové rychlosti v iseku Havli¢kav Brod — Okrouhlice* a ,ZvySeni tratové
rychlosti v iseku Gol&v Jenikov — Caslav* uvazovano se zvy$enim rychlosti na zakladé prepodtu
geometrickych parametr(i koleje s ohledem na moznou rektifikaci smérového feseni, a to bez ohledu
na to, zda je v dil€ich Usecich planovana projekéni pfiprava, €i nikoliv. V Useku Kolin — Velky Osek je
uvazovano s Upravami dle SP ,Optimalizace trati Kolin — VSetaty — D&&in", resp. navazujici pfipravné
dokumentace. V useku Pardubice — Pofi¢any neni uvaZzovano s upravami vychoziho stavu.

Zakladem konstrukce grafikonu je konstruk&ni poloha linky dalkové dopravy R9, ktera je fixovana
taktovym uzlem X:00 v Zst. Havlicklv Brod pro zajisténi pfipojnych vazeb s regionalnimi linkami a
dalkovymi linkami smér Jihlava. Kraceni jizdnich dob linky oproti vychozimu stavu se nasledné prenasi
do zmény Casové polohy v zst. Kolin, kde je ve vyhledovém stavu dosahovano ¢asové polohy blizké
X:00 a kde je zaroven umoznéno vedeni linky ve sledu s linkou Ex1/Ex2 v Useku Kolin — Praha.
Regionalni doprava zajistovana osobnimi vlaky je urena linkou Kolin — Svétla nad Sazavou, jejiz
Casova poloha vyplyva z taktového uzlu regionalni dopravy X:30 v zst. Kolin. Ve Svétlé nad Sazavou
je umoznén prestup na dalkovou linkou R9 s pokrac¢ovanim smeér Havli¢kav Brod. Posilové spoje budou
ukoné&eny v zst. Caslav s moznosti pfimého obratu. Casovéa poloha linky spésného viaku R41 relace
Praha — Kutna Hora mésto je volena s ohledem na volné trasy v Useku Kolin — Pofi¢any a zaroven
s ohledem na moznou jednokolejnost useku Kutna Hora hl. n. — Kutna Hora mésto.

V zst. Kutna Hora hl. n. jsou vlaky osobni dopravy kategorie R a Os smérovany na hlavni koleje €. 1
a 2. Vlaky kategorie Sp jsou vedeny na blize neuréené koleje liché kolejové skupiny v disledku
predpokladaného pokracovani ve sméru Kutna Hora mésto. V dusledku kolejovych uprav zst. Kutna
Hora hl. n. jako pfedpokladu zavedeni spéSnych vlaki v useku Kutna Hora mésto — Kolin je uvazovano
s alespon minimalnim zvySenim rychlosti pfi jizdé do predjizdnych koleji na hodnotu 50 km/h oproti
vychozimu stavu s hodnotou 40 km/h.
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6. DOPRAVNI OPATRENI BEHEM VYSTAVBY

Dopravni opatieni jsou uvedena v ¢asti B.8 Zasady organizace vystavby.
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7. KAPACITNI POSOUZENI ZST. KOLIN

Obsah této kapitoly je prevzat z Technicko-ekonomického posouzeni Rekonstrukce tratového
useku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo) z roku 2018. Pfedmétem dokumentace byl mimo jiné vybér
varianty vystavby (varianty 2) nebo nevystavby (varianta 1) hlizovské spojky a ztoho vyplyvajici
zvySeni kapacity velimského zhlavi ZST Kolin, které bylo posouzeno metodou separatni simulace.

7.1 Separatni simulace

Separatni simulace je metoda pro zjiStovani kapacity, jejimz zakladem je simulaéni model s
mezoskopickou udrovni (tj. na hranici makroskopické a mikroskopické urovné) podrobnosti, pomoci
které se stanovuje kapacita oddélené pro jednotlivy prvek infrastruktury (tratova kolej nebo zhlavi).
Pokud se v8ak provoz na jednotlivych tratovych kolejich a pfilehlych zhlavich vzajemné ovliviiuje, I1ze
je posuzovat spole¢né. Vypocet probiha v programu SepSim pracujicim v prostfedi MS Excel.

V réamci samotné simulace se vlakim automaticky pfifadi vstupni zpozdéni vychéazejici ze statistickych
Setfeni. PUsobenim vstupnich zpozdéni vznikaji mezi vlaky konflikty, které jsou pfi respektovani priorit
vlakll FeSeny dalSimi posuny viakl. Uvedené posuny (nasledné zpozdeéni) vzniklé jako disledek feseni
konfliktd se oznaduji jako &ekani. Cekani jako dusledek vstupniho zpozdé&ni a omezené kapacity
posuzované kapacity pak predstavuje hlavni hodnotici kritérium metody, kdy je simulaci zjiSténa
hodnota porovnana s pfislusnou limitni hodnotou. Na zakladé podilu téchto dvou hodnot Ize ucinit
zavéry o kvalité provozu.

Limitni hodnota ¢ekani se urCuje na zakladé druhové skladby vlakl. Kazdému druhu viaku je
pfifazena limitni hodnota (&im vySsi priorita vliaku, tim je limitni hodnota ¢ekani nizsi; napf. pro expresni
vlaky je limitni hodnota 0,25 min/vlak, pro vlaky Os 0,6 min/vlak, pro vlaky Pn 1,8 min/vlak apod.).
Vysledna limitni hodnota Cekani se vypocte jako vazeny aritmeticky prumér z téchto hodnot. Pro
Spi¢kova obdobi se limitni hodnoty mohou navysit, a to nasledovné: pro 6hodinovou Spic¢ku o 30 %, pro
4hodinovou $picku o0 40 %. Pfitom Spicka by se neméla v prubéhu dne vyskytovat vice nez dvakrat.

Podil ¢ekani zjisténého simulaci a limitni hodnoty ¢ekani se oznacuje jako koeficient ¢ekani (q) a na
zakladé néj Ize ucinit zavéry o kvalité provozu. Kvalita provozu je

¢ vyhovuijici, jestlize q < 120 %;

e rizikova, pokud 120 % < q < 150 %;

¢ nedostatecna, jestlize q > 150 %.

Koeficient Cekani Ize vycislit jak za vSechny vlaky (to je pro zjiStovani kapacity prvorady udaj), tak pro
libovolné podmnoziny vliaku (zejména je zadouci oddélit jednotlivé relace vlak() anebo pro jednotlivé
vlaky (tyto ukazatele maji vyznam pro detailn&jsi analyzu). Zjistovani propustnosti a vyuZziti propustnosti
nelze provést pfimo, ale pouze iterativné, a to snizovanim anebo navySovanim rozsahu dopravy na
vstupu do modelu.

Pro zajisténi reprezentativnosti se simulace realizuje opakované — provadéji se tzv. replikace.
Jednotlivé replikace se odliSuji hodnotami nahodné generovanych vstupnich zpozdéni a v reakci na to
jsou v jednotlivych replikacich odliSné hodnoty cekani. Pro zajisténi reprezentativnosti je tfeba
realizovat alespori nékolik set replikaci.

Metodu separatni simulace Ize realizovat jak pro zadany jizdni fad (rezim JR), tak pro pfipad, kdy
presné Casové polohy nejsou uréeny a na vstupu do modelu jsou pouze pocty vlakl za urcité ¢asové
obdobi (napfiklad pro pulhodinova obdobi). Tento pfipad je dale oznalovan jako rezim P
(pravdépodobnost). Pokud se uplatni rezim P, nejprve se nahodné generuji Casové polohy viakl a poté
se automaticky posouvaji tak, aby (jeSté pfed generovanim vstupnich zpozdéni) nebyly konfliktni
s jinymi vlaky. (Pravé zminény automaticky posun vsak u silné zatizenych zafizeni selhava — program
v tomto pfipadé nedokaze dostatecné napodobit konstruktéra jizdniho Fadu.)
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7.2 Vstupni data

Posuzované zhlavi zst. Kolin je vymezeno na vychodni strané stani¢nimi kolejemi série 100 (koleje
v osobnim nadrazi 101 az 116). Na zapadni strané je vymezeno staniénimi kolejemi 101c a 102b (smér
Velim), a 112a a 114a (smér Velky Osek).

Ke vstupnim datim metody patfi zejména:
¢ informace o vlacich — priorita vlaku, popis pravdépodobnosti vstupniho zpozdéni a informace o
Casové poloze (v rezimu JR pfesna, v rezimu P ramcova);

¢ pfislusné technologické doby (provozni intervaly a nasledna mezidobi), a to pro vSechny
kombinace dvojic vlaku, které pouzivaji stejny prvek infrastruktury.

Rozsah dopravy a informace o €asovych polohach vliaku byly vypracovany pro obé projektové varianty
pro dva scénare. Na zakladé navrhovych GVD pro ekonomické hodnoceni zpracovanych pro obdobi
dvouhodinové $pi¢ky a uvedenych v pfiloze B.2.004 a na zakladé celkového rozsahu dopravy
uvedeného v pfiloze textové €asti byly zkonstruovany celodenni jizdni fady jako podklad pro simulaci,
jejimz hlavnim vystupem je vycisleni primérného zpozdéni jednotlivych vlakl. Na zakladé porovnani
vyCislenych zpozdéni mezi variantou 2 a variantou 1, ktera je z hlediska Casovych poloh na
posuzovaném zhlavi shodna s variantou bez projektu, Ize stanovit pro potfeby ekonomického
hodnoceni stavby ¢asové uspory vzniklé z divodu snizeni poctu koliznich cest na zhlavi.

Pro potfeby posouzeni provozu pfi vyhledovém rozsahu provozu a vyhledové vzajemné blizSi poloze
sudého a lichého vilaku linky R9 v zst. Kolin byly zpracovany simulace pro obé varianty na zakladé
Spi¢kového dvouhodinového jizdni Fadu dle vyhledovych GVD uvedenych v pfiloze B.2.005.

Dale byly do vstupnich dat zahrnuty pfislusné provozni intervaly pro feSené zhlavi zst. Kolin a nasledna
mezidobi pro tratové koleje mezistani¢niho Useku Kolin — Velim. Tento usek je velmi zatizeny a
pfipadné nezahrnuti naslednych mezidobi by vyrazné ovlivnilo vysledky posouzeni feSeného zhlavi.
Hodnoty jak provoznich intervalu, tak naslednych mezidobi vychazeji ze sou¢asné infrastruktury.

Jak navrhové, tak vyhledové GVD jsou jen jednou z moznych podob organizace provozu v useku Velim
— Kolin. Vyslednou podobu mohou ovliviiovat zejména polohy ostatnich linek dalkové dopravy. Byly
tedy provedeny vypocty téz v rezimu P, avSak v dusledku vysokého zatiZzeni infrastruktury byla jejich
Uspésnost nizka, program totiz nedokazal ve znacné &asti replikaci vlozit nahodné trasy vilakld. V
pripadech, ve kterych bylo mozné porovnani rezimu P s rezimem JR, byly vysledky srovnatelné, coz v
disledku znamend, Ze vysledky uvedené pro rezim JR, tj. pro konkrétni &asové polohy viaku dle
navrhovych a vyhledovych GVD, Ize pokladat za obecné a Ize tedy pfedpokladat, Zze i pro jiné podoby
GVD by bylo dosazeno obdobnych hodnot vystupnich velicin.

Prvotni porovnani variant je provedeno pomoci soucinitele koliznosti, ktery vyjadfuje miru koliznosti
mezi vlaky a ktery je stanoven jako podil dvojic vzajemné koliznich vlaki k celkovému poctu dvojic
vlakl. Pfevracenou hodnotou soucinitele koliznosti je pak prameérny pocet soucasnych viakovych cest.
Porovnani je uvedené v nasledujici tabulce.

| soucinitel koliznosti | priim. poc¢et sou¢asnych vlak. cest
provoz dle Navrhového GVD, obdobi 1440 min
Varianta 1 0,37 2,70
Varianta 2 0,33 2,74
provoz dle Vyhledového GVD, obdobi 120 min
Varianta 1 0,41 2,44
Varianta 2 0,35 2,86

Nejvyssi miry koliznosti je dosazeno ve varianté 1 pfi Vyhledovém GVD, coZ souvisi zejména

koliznosti je dosazeno ve varianté 2, {j. pfi existenci hlizovské spojky.
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7.3 Vysledky simulace

Srovnani vysledkd simulace obou projektovych variant pro celodenni obdobi je uvedeno
v nasledujici tabulce. V jednotlivych fadcich tabulky jsou Udaje vztahujici se jednak ke vSem vlakiim
za ruzna obdobi a jednak k vybranym skupinam vlakl. Zelenou barvou je vyznacena vyhovujici kvalita
provozu, €ernou barvou je vyznaCena rizikova kvalita provozu a Cervenou barvou je vyznacena

nedostate¢na kvalita provozu.

Navrhovy GVD — simulace 1440 min

Limitni hodnota Varianta 1 Varianta 2 Rozdil

Skupina viaki Cekani Cekani Koeficient Cekani Koeficient Cekani
(min/vlak) (minfvlak) | &ekani (=) | (min/vlak) | &ekani(=) | (min/viak)

Cely den 0,78 0,89 115 % 0,73 94 % 0,16
Obdobi 15 hodin (5:00-20:00) 0,62 0,96 146 % 0,79 127 % 0,17
Obdobi 4 hodin (6:00-10:00) 0,82 1,19 145 % 0,88 107 % 0,31
Vlaky ve sméru Velim (2. TK) 0,63 1,36 217 % 1,08 173 % 0,28
Vlaky ze sméru Velim (1. TK) 0,63 0,83 133 % 0,66 105 % 0,17
Vlaky ve sméru Velky Osek (2. 1,06 0,52 49 % 0,47 44 % 0,05
TK)
Vlaky ze sméru Velky Osek (1. 1,06 0,54 51 % 0,50 48 % 0,04
TK)
Vlaky osobni dalkové dopravy 0,27 0,65 241 % 0,44 163 % 0,21
Vlaky osobni regionalni dopravy 0,59 0,85 145 % 0,75 128 % 0,10
Vlaky nakladni dopravy 1,80 1,33 74 % 1,17 65 % 0,16
Vlaky linky R9 sudé 0,30 0,93 311 % 0,85 283 % 0,08
Vlaky linky R9 liché 0,30 1,17 389 % 0,44 147 % 0,73
Vlaky linky R41 sudé 0,50 1,70 340 % 1,53 307 % 0,17
Vlaky linky R41 liché 0,50 1,06 212 % 0,52 104 % 0,54
Vyhledovy GVD — simulace 120 min

Limitni hodnota Varianta 1 Varianta 2 Rozdil
Skupina viakl cekani Cekani Koeficient Cekani Koeficient ¢ekani

(min/vlak) (minfvlak) | &ekani (=) | (min/vlak) | &ekani(=) | (min/viak)
Celéa dvouhodina 0,82 1,28 156 % 0,92 112 % 0,36
Vlaky ve sméru Velim (2. TK) 0,69 1,97 286 % 1,43 207 % 0,54
Vlaky ze sméru Velim (1. TK) 0,63 1,21 192 % 0,85 135 % 0,36
Vlaky ve sméru Velky Osek (2. 1,24 0,66 54 % 0,52 42 % 0,14
TK)
Vlaky ze sméru Velky Osek (1. 0,96 0,95 99 % 0,57 60 % 0,38
TK)
Vlaky osobni dalkové dopravy 0,38 0,96 254 % 0,63 168 % 0,33
Vlaky osobni regionalni dopravy 0,78 0,98 126 % 0,66 85 % 0,32
Vlaky nakladni dopravy 2,52 3,25 130 % 2,61 103 % 0,64
Vlaky linky R9 sudé 0,42 0,98 233 % 0,75 179 % 0,23
Vlaky linky R9 liché 0,42 1,06 252 % 0,50 119 % 0,56
Vlaky linky R41 sudé 0,70 0,89 127 % 0,79 113 % 0,10
Vlaky linky R41 liché 0,70 2,33 332 % 0,80 114 % 1,53
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Kapacitni posouzeni prokazalo, Ze realizace varianty 2 pfinese zlepSeni kvality provozu. Toto je zjevné
zvlasté u vlakl jedoucich smér/ze sméru Velim, zejména pak u vlaki osobni dalkové dopravy, a
u Spickovych vypocéetnich obdobi.
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